Damit Natur, Kultur und der Mensch
nicht unter die Rader kommen

‘Welche Umgehungsstralle braucht Geiselhéring?” Gut fiir Geiselhoring
Wieder schlagen die Wellen in Geiselhéring hoch —
wieder ist es das Aufreger-Thema ,Umgehungs-
stralle”, das die Gemuter bewegt. Es ist zu beflirch-
ten, dass die Diskussion um die Umgehungsstralie
wieder die Bevdlkerung spaltet und die bevorste-
hende Kommunalwahl 2020 dominieren wird und
alle anderen wichtigen Themen Uberdeckt.

DIALOG

"Haindling Sud” ist tot. Nun steht die Variante
,=Haindling Nord“ mit der engen Umfahrung Geisel-

s : : ) : : i MIT DER
horings vorbei an Hirschling zur Diskussion. Ist dies
nun die zindende Idee oder kann damit der Geisel-
horinger Verkehrsknoten auch nicht durchschlagen
werden?

Interessengemeinschaft (IG)
»,Haindling-Nord*: Nein —
»Regionaltrasse‘: Ja

_ _ _ . Stand 12/2018
Die Interessengemeinschaft (IG) ist laut eigener

Aussage ein ,Zusammenschluss von Gleichge-

sinnten, um ein gemeinsames Ziel zu erreichen — namlich die aktuell favorisierte
Umgehung ,Haindling Nord“ zu verhindern bzw. die Regionaltrasse zu realisieren.
Die IG vertritt eine Reihe von Burgerinnen und Burgern aus der Grol3gemeinde, die
entweder von der Umgehung direkt betroffen sind, oder die Sorgen um die Folgen
dieser Streckenfuhrung auf das Landschaftsbild und die Kulturguter haben.

Letztendlich wird die Entscheidung Uber die Weiterfuhrung der Umgehungsstrale
vom Geiselhdringer Stadtrat entschieden. Das staatliche StralRenbauamt hat nur den
Auftrag die Ortsumgehung Geiselhoring-Hirschling zu planen und zu bauen. ,Die
Behorde hat eine Informationspflicht und ist zur Objektivitat verpflichtet. Deshalb
sollte das Strallenbauamt die aktuellen Zahlen des, der Planung zugrunde liegenden
Verkehrsgutachtens, der Offentlichkeit zur Meinungsbildung zur Verfiigung stellen.
Erst hield es namlich der ,Enge Sudring® ist die beste Trasse, dann wurde auf
»Haindling-Sud“ umgeschwenkt und nun ist ,Haindling-Nord*“ alternativlos.

Mit der am Kreisverkehr auf Hohe Haindling endenden Sidumgehung entstand eine
regionale Ableitung des Verkehrs Uber Hainsbach. Der Verkehr suchte sich Uber die
sogenannte Regionaltrasse den Weg nach Straubing. Durch diese Uber die Um-
gehung Metting und Feldkirchen vorbeifuhrende Verkehrsachse, mit Anschluss am
Kreisverkehr bei Ehethal, wird vor allem der Stiden und Osten der Stadt Straubing
zielgerichtet angefahren. Dadurch wurde die Ortsdurchfahrt Hainsbach, die nicht wie
Sallach oder Hirschling je fur diese Verkehrsmassen ausgebaut wurde, zum Nadel-
ohr. Ein Anstieg der Verkehrszahlen von 2.000 Kfz/24h in 2002 auf 3.200 Kfz/24h in
2016 bedeutet ein Plus von 60 Prozent. Ein weiterer Anstieg ist zu erwarten.

Anders der Ortskern Geiselhdring. Hier hat sich in den letzten Jahren der Verkehr um
neun Prozent verringert, nur der Durchgangsverkehr kann verlagert werden. Gleiches
gelte fur die Ortsdurchfahrt Hirschling, hier seien die Zahlen um elf Prozent zurtck-
gegangen. Auch die Geiselhoringer Geschaftswelt sieht die Umgehung “Haindling-
Nord“ kritisch, flirchtet einen entsprechenden Umsatzeinbruch und um ihre Existenz.



Deshalb haben die Gewerbetreibenden dies durch eine Unterschriftensammlung zum
Ausdruck gebracht. Weiterhin ware die Umgehung Hainsbach deutlich kurzer, weni-
ger aufwandig und bedeutet erheblich geringeren Flachenverbrauch.

Die Vertreter der IG machten aber deutlich, dass sich ihre Kritik an der aktuellen
Trasse ,Haindling Nord“ nicht ausschliefdlich an den Verkehrszahlen festmacht. Der
IG geht es auch um Natur und Kultur und damit um die Menschen in der Gemeinde
Geiselhdring. Das Kirchenensemble in Haindling besteht seit Jahrhunderten und ist
denkmalgeschutzt. Es ist ein landkreisweites Kulturdenkmal mit nationalem Bekannt-
heitsgrad. Eine ,Verbauung® der Blickbeziige dieses Kulturgutes ware irreversibel
und wuarde es dramatisch entwerten, von moglichen statischen Bauschaden durch
die Bauarbeiten ganz abgesehen. Die Wallfahrtskirche wird derzeit mit ca. 3 Millionen
Euro u.a. aus Bundesmitteln aufwandig restauriert. Auch die Erholungswirkung des
Naherholungsgebietes Haindling mit dem Eiglfurter Bach, den Griunstrukturen an der
Hangleite unterhalb Haindling und Haindlingberg wirde durch den Bau der Um-
gehungsstralle zerstort und ware fur die Bargerinnen und Burger, die dieses vielfach
nutzten, unwiederbringlich verloren.

Als Fazit Iasst sich abschlieRend zusammen, dass das neue Planungsziel fur Geisel-
horing und die umliegende Ortschaften deshalb ein ganzheitliches Verkehrskonzept
sein muss. Verkehrssplitting, Verkehrslenkung und Beseitigung von sicherheitskriti-
schen Abschnitten sind ebenso wichtig wie die innerstadtische Verkehrsberuhigung
und Verkehrslenkung. So muss der Schwerlastverkehr umgehend wieder aus dem
Stadtkern ausgeleitet werden. Dass dies funktioniert, hat man in den letzten Monaten
mit der Baustelle Laberbrucke anschaulich erleben konnen. Die Qualitat am Stadt-
platz wird dann, auch mit zunehmender Bedeutung der Elektromobilitat und damit
abnehmender Geruchs- und Larmbelastigung, deutlich zunehmen. Es ist Zeit fur ein
ganzheitliches Verkehrskonzept, dass auch die Verbindung Dingolfing-Regensburg
berucksichtigt. Dies ist eines der zentralen Themen des kommenden Kommunalwahl-
kampfs 2020. Es kann nicht sein, dass Stadtverwaltung und Stadtrat die berechtigten
Sorgen und Anliegen der Burgerinnen und Burger Uber den profanen Willen zum Bau
einer neuen Strale stellt, gleichzeitig aber alle Gedanken zu einem ganzheitlichen
Verkehrskonzept verweigert.

Es folgt die im Dezember 2018 von der |G bereitgestellte Analyse zur Umgehung
»Haindling Nord*®.



Die neue  WALL"-Fahrt auf Haindling-Nord
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Ortstermin mit MdL Hubert Aiwanger am 28. April 2012 in Geiselhoring

Von links nach rechts:
Christian Ertl 1G, Angela Ramsauer IG, Hubert Aiwanger MdL FW,
Alt-Bgm F.X. Stierstorfer FW, Josef Schweinbock IG
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Ortstermin mit MdL Rosi Steinberger am 10. Mai 2018 in Haindling

MdL

Rosi Steinberger
10. Mai 2018
Christi
Himmelfahrt

Bund

. Naturschutz
Prof. Dr.
Hubert Weiger

.

Die Teilnehmer, darunter auch die zwei Griinen-Abgeordneten MdB Erhard

LRI

Grund| und MdL Rosi Steinberger, machten sich beim Anwesen Bos! ein Bild
von der UmgehungsstraBen-Variante , Enger Siidring”. Foto: aha

,Widerstand sucht

bundesweit seinesgleichen”
Hubert Weiger bei IG ,Gegen Haindling-Stid*

Haindling. (aha) Am Donnerstag
sind erneut neben Prof. Dr. Hubert
Weiger vom BUND die Grinen-Ab-
geordneten MdB Erhard Grundl
und MdL Rosi Steinberger sowie
Kreis- und Stadtrite von der Inte-
ressengemeinschaft ,,Gegen Haind-
ling Siid” gekommen, um sich vor
Ort ein Bild von dem vom Strafien-
bauamt immer noch als Variante fiir
die Umgechungsstrafie gefthrten
»Engen Stidring® zu machen. In ei-
ner sehr engagiert gefiihrien Dis-
kussion wurde auch dieser Trassen-
verlauf abgelehnt. Die Ablehnung
dagegen bezeichnete Weiger als ei-
nen ,Widerstand, der bundesweit
seinesgleichen sucht®.

In einer Prisentation stellte
Christian Ertl von der IG den Teil-
nehmern die moglichen Trassen
,Haindling-Std*, ,Enger Siidring*
und ,Umgehung Hainsbach" vor
und zeigte deren Flidchenverbrauch.
LHaindling-Siid“ ist 7,9 Kilometer
lang und wird mindestens 34 Hekt-
ar Fliche beanspruchen, aufgrund
der hohen Boschungen wohl mehr.
Der , Enge Siidring” mit einer Lin-
ge von 5,1 Kilometern erfordert 22
Hektar. Die 1,8 Kilometer lange Va-
riante ,Umgehung Hainsbach" be-
notigt acht Hektar an Fliche, Einer
Schitzung aus dem Jahr 2012 zufol-
pe kosten die Varfanten ,Haindling-
Sud“ 14, ,Enger Sudring” 10 und
»Umgehung Hainsbach" 3,6 Millio-
nen Euro, Gerade zu dieser Kosten-
schitzung wurden grofie Zweifel
angemeldet, weil nicht nur die
Ackerlandpreise, sondern vor allem
auch die Baupreise gewaltig gestie-
gen sind und durchschnittlich pro
Kilometer Stralie von zwei Millio-
nen Euro auszugehen sei.

Bei einer anschliefienden Rund-

fahrt machten sich die Teilnehmer
ein Bild vom Verlauf des ,Engen
Siidrings®, der vom Kreisverkehr
bei Haindling vorbei am Anwesen
Bosl, dem neuen Baugebiet , Markt-
feld” Hirschling verlaufen und un-
terhalb Frauenhofen -einmiinden
soll. Beméangelt wurde, dass mittler-
weile der Verlauf einer Stralle nicht
dem Gelindeverlauf, sondern das
Gelénde der Strafie angepasst wer-
de. ,Die Landschaft hal sich unter-
zuordnen,” so Dr. Hubert Weiger.
Nutzniefier sei die Bauindustrie.

»Die Zerschneidung von Land-
schaften und Lebensraumen fordert
das Artensterben, ergiinzte Dr. Mi-
chael Roder (ODP). Mit Verwunde-
rung wurde auch zur Kenntnis ge-
nommen, dass in Niederbayern nur
20 Prozent der Straflenbaugelder
fiir den Stralienerhalt, aber 80 Pro-
zent flir deren Neubau verwendet
werden. In anderen Regierungsbe-
zirken ist es in etwa ausgeglichen.

Dr. Hubert Weiger rief die Inte-
ressengemeinschaft auf, in ihrem
engagierten Widerstand nicht nach-
zulassen. Die Politik miisse endlich
beweisen, dass man es mit der Sen-
kung des Landverbrauchs ernst
meine und schon gar nicht frucht-
barste Béden der Welt, zu denen der
Géuboden gehore, dem Straflenbau
opfere. ,Die politisch Verantwortli-
chen erhohen zudem durch gesetzli-
che Vorgaben den Landverbrauch
und die Bodenversiegelung, verwei-
gern die Diskussion mit den betrof-
fenen Bilirgern und hoffen, dass der
Widerstand mit der Zeit nachlasst. “
Dr. Weiger spielte damit auf die Ab-
wesenheit von eingeladenen CSU-
Mandatstragern aus der Region an,
die fiir die Veranstaltung keinen
Termin frei hatten.

Laberzeitung
12. Mai 2018
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: Pilling

Verkehisuntarsuchung Galsaihdring

Analyse 2002 \
StralRénbelastung j

Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std. > :
Geiselhéring Busciuiitung in 1000 Einhehen oY ‘ Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Sid

1. Stral’enbelastung IST 2002 und IST 2016

Versehwsuntersuchung Ceiseinon: 9

Analyse 2016
Strallenbelastung

) - \ r

) : »

' S Ttorsbach Y\ A7 gt
L R '{’ :’:
Ergebnis der Zahlung 2002 (Kfz/24h): Ergebnis der Zahlung 2016 (Kfz/24h):
Geiselhoring Stadtplatz  7.800 Geiselhoring Stadtplatz 7.100 - 9% Ruckgang
Geiselh. Straubinger Str.  7.300 Geiselh. Straubinger Str. 6.800 - 7% Ruckgang
Hirschling 5.400 Hirschling 4.800 -11% Ruckgang
Hainsbach 2.000 Hainsbach 3.200 +60% Anstieg
Perkam 4.900 Perkam 4.700 - 4% Ruckgang

Fazit: Der Verkehr in Geiselhoring ist von
2002 bis 2016 zuruckgegangen,
SBA Wufka: . . '
,Der Durchschnittsverkehr auf Staatsstral’en in Bayern betragt ca. 4.000 Fz/24h.“ nurin HalnSbaCh wu rde er mehr-
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2 1 Verkehrsprognose in 2002 fur 2015: (Un)genauigkeit

s e - W e Prognose-Nulifall 2015 o° :
Anaiyse 2002 4% ; > P’i‘:"“'ﬁ‘r‘ y Strfrsenbelastung q\ .q" \
Strallenbelastung ) K \g ' ' |- Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.. .
2::2:;::16;" i ‘ Geiselhbring Baselwiftung In 1000 Elnholisn - o
\ GEISELHOHING . : Ponning
N T Tulfing Wi s PR
Cmu;nn mpmcming \
. ‘ . { Hdlll::]]mg
1::nkol_en\ (’“\-"'
LY p! _\-“: rﬂ o w \ g?

e R @ .\admbach
Ergebnis der Zahlung 2002 (Kfz/24h): Prognose in 2002 fur 2015 (Kfz/24h):
Geiselhoring Stadtplatz ~ 7.800 Geiselh. Stadtplatz  8.500 + 9% Anstieg, falsch
Geiselh. Straubinger Str.  7.300 Geiselh. Straub. Str.  7.900 + 8% Anstieg, falsch
Hirschling 5400 Hirschling 8.000 +48% Anstieg, falsch
Hainsbach 2.000 Hainsbach 2.400 +20% Anstieg, richtig 2% o
Perkam 4 900 Perkam 5.500 +12% Anstieg, falsch

Fazit: Die Prognose in 2002 fur 2015 war,
dald der Verkehr uberall ansteigt!
Diese Prognose traf fur Geiselhoring nicht ein!
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Verkehrsbelastungen Werktag 2008

Die umfangreichen Verkehrserhebungen in Geiselhdring vom Mai 2008 haben erge-
ban, daid gegendber dem Jahr 2002 eine Verlagerung von rd. 500 Kiz/T. ag, davon rd,
50 Lkw/Tag, von der 8t 2142 Gstiich Geiselhtring zur Kreisstrale SR 2 hin eingetre-
ter1 ist. Ursache daflr sind der fertiggesteiite Stidring Straubing und die gesnderte
Beschilderung nach Straubing-Ost am heutigen Enge®d®réUmfahrung Geiselhéring,

Belastung der St 2142 stlich Geiselnsring st it 4.800 BWJT ag in Hirschling und
4.600 kfsz ag ostlich Perkam immara&:ﬂ Mehr alsecaPelt so hoch wie auf der
MraisSiratle SR 2 ostich Hainsbactfi(2.000 iz Tag) bzw, Gstich Metting (2100
Kiz/Tag). Im Schwerverkehr treten auf @em® 2142 Sstlich Geiselhéring und auf der
SR 2 bei Hainsbach und Metfing nahezu gleich hohe Belastungen auf.

Die im September 2016 durchgefiuhrte Aktualisierung des Verkehrsgutachtens von

200

ergab folgende Erkenntnisse

Die Jig!v@'!s‘elasumg der St 2142 in der ostlichen Ortsdurchfahrt Geiselhéring
betradt 7.100 !f.{,’24 h und in der Ortsdurchfahrt Hirschling 4.800 Kfz/24 K~ Sie ist
seit de’-"QJﬁW 2008 bis zum Jahr 2016 relativ konstant geblieben (Veranderungen
unter 100 Kfz/24 h)

Verkehmuntorsuchang Gelogliiring
Prognose-Bezugsfall 2025
Strafenbelastung

Gesamtverkehr in 1000 Kiz/24 Std.
Ausschnitt Geiselhdring

e
?‘%}\ i
K o &
N £
% g
EAN !
- 4 o s Pdani
A Geisothoring o
ey o 02 I S WL
B2 Helmprechting #
"
2
)
3
1l
s
) i
P

Ergebnis der Zahlung 2008 (Kfz/24h):
Geiselhoring Stadtplatz 7.100
Geiselh. Straubinger Str.

Hirschling 4.800
Hainsbach 2.000
Perkam 4.600

Prof. Dr.dng. Harald Kurzak
Manchen 21, 2.2008

Prognose in 2008 fur 2025 (Kfz/24h):

Geiselhoring Stadtplatz 8.100 +14% Anstieg
Geiselh. Straubinger Str. 7.900

Hirschling 5.800 +21% Anstieg
Hainsbach 3.300 +65% Anstieg
Perkam 5.500 +20% Anstieg

Fazit: Die Prognose in 2008 fur 2025 war wieder,
dafd der Verkehr uberall ansteigt!

@ ueld

Diese Progrose traf (vgl. 2016 Geiselh.) nicht ein!
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2.3 Verkehrsprognose: aktuelle Prognose in 2016 fur 2030 — Trend?

Analyse 2016

StraBenbelastung
Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std.

Prognose
2030
- (Kfz/24h)

Hirschling
~ Perkam 5.200

e T Hainsbach 3.900

| Nl

4
Ergebnis der Zahlung 2016 (Kfz/24h): Prognose in 2016 fur 2030 (Kfz/24h):
Geiselhdring Stadtplatz 7.100 Geiselhoring Stadtplatz 7.600 + 7% Anstieg
Geiselh. Straubinger Str.  6.800 Geiselh. Straubinger Str.
Hirschling 4.800 Hirschling 5.500 +15% Anstieg
Hainsbach 3.200 Hainsbach 3.900 +22% Anstieg
Perkam 4.700 Perkam 5.200 +11% Anstieg

Fazit: Die aktuelle Prognose in 2016 fur 2030 ist
wieder, dass der Verkehr uberall ansteigt! Diese
Annahme entspricht nicht dem realen Trend!
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3. Straldenbelastung IST 2016 - Geiselhoring im Detail

o d Ergebnis der Zahlung 2016:
s | Geiselhoring Stadtplatz 7.100 Kfz/24h
/4 Geiselhoring Straubinger Str. 6.800 Kfz/24h

Y 4 Dieser Verkehr hat einen Grund

Koach _ o VLN a) am Stadtplatz Geiselhéring:
N Geschafte am Stadtplatz

' u.a. Backer, Metzger, Konditorei,
3 Banken, Pizzeria, Wirtshaus, Eisdiele,
Modehaus, Rathaus, Bucherei, Apotheke,

Fitnessstudio, Internist, Logopadie,
Krankengymnasten, Friseur,
/ Schreibwaren, Zeitung, Orthopadie etc.

b) in der Straubinger Stral3e:
Schule, Kindergarten, Seniorenheim, Tennisheim,
Kirche, Friedhof, Tankstelle, Autohaus,
Freibad, Freizeitgelande, Klaranlage etc.

-> Ein Geschaft ohne Verkehr
macht kein Geschaft mehr!
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4. Strallenbelastung IST 2016 — Hirschling, Hainsbach, Perkam im Detail
e o ——————————— e ———— Ergebnis der Zahlung 2016:

Veretwsunter suchung Ceseinonng

Analyse 2016
Strallenbelastung
Gesamtverkehr in 1000 Kfz/24 Std

Hirschling 4.800 Kfz/24h
Hainsbach 3.200 Kfz/24h
Perkam 4.700 Kfz/24h

Laut StralRenbauamt Hr. Wufka:
/ ... liegt das durchschnittliche
& Fraven- "~ Verkehrsaufkommen auf Staatsstrafien

. in Bayern bei ca. 4.000 Kfz/24h!"
7k - .
d.h. bei einer amtlichen Neubetrachtung
Geisel- ,./ \ des derzeitigen Verkehrsaufkommens

% N : ) in diesen Ortschaften ware

= horing o4 \ .
A PN ) AN

P4 /
¢ .

-> kein akuter Bedarf an
einem Straldenneubaul!

Hinweis Hainsbach:
_ Lediglich der Verkehr in Hainsbach ist zwischen
R 2002 und 2016 von 2.000 auf 3.200 Kfz/24h
angestiegen. Die Ortsdurchfahrt

v

RS.L7E
| ."g, ), . ist darauf - speziell fur den LKW-Verkehr -
LTSN ’ sicherheitstechnisch nicht eingerichtet.
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5. Entlastungsprognose 2030 - was ware, wenn tatsachlich ...

.- Angenommen, Haindling-Nord wird gebaut
L und das Strallenbauamt hat Recht:
Entlastungswirkung der Trassen Statt heute 7.100 Kfz/24h
fahren dann -3.300 weniger,
also lediglich 3.800 Kfz/24h in Geiselhoring:

Passau QR

durch durch
»Haindling ,Regional- . ) .
Nord* trasse* Das ist dann weniger als auf einer

(Kfzi24h) | (Kfzi24h) durchschnittlichen Staatsstrale und
Geiselhoring 7.100 - entspnCht dem

Verkehr in einem Dorf.

Das heil3t in unser aufstrebendes
Unterzentrum kommen dann
3.300 (oder mehr) potentielle Kaufer weniger
Tabelle: Entlastung in Kfz/24h 3.300 potentielle Badegaste weniger
3.300 potentielle Patienten weniger
3.300 potentielle Pizzakaufer weniger
3.300 potentielle Eiskaufer weniger
3.300 potentielle Tank-Vorgange weniger
3.300 potentielle Brotzeitkaufer weniger
3.300 potentielle Biergartenbesucher weniger etc.

-> Da hilft dann auch kein
Stadtmarketing mehr!
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6. Umweltvertraglichkeitsprufung UVP Bericht (neu) - Kultur-GUT Haindling

Der gezeigte Bericht der Umweltvertraglichkeit

UVP-_Bericht besagt fiir den Schutz der Kulturgiter, dass
“‘Schutzgut » | ABeuncllung | : ”Haindling_Nord“ (A)
f— . [Tl - o - mit 200 Meter Abstand
e T Mee I “ S < (LRS- zu den Haindlinger Kirchen
Socen LA |5 || e gunstiger ist
Wasser | Panvasse [=[ 8 [s| A | als ,Haindling-Sud“ (Plantrasse)
Landschaft(sbid) D0 el R L B mit mehr als 1.000 Meter Abstand.
Kulturgiter B A : : B < | Plantrasse i‘
| T3 e—— Wenn das stimmt,

Ergebnis BN < | | - . wirde das Ergebnis dann so aussehen:

> gunsuger als

Die neue ,WALL"-Fahrt auf Haindling-Nord

atvas alnstiger als

Inferessengemeinsdhatt (1G] Reglonaltrasses JA - Haindling Merds NEIRE
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6.1 Umweltvertraglichkeitsprufung UVP Bericht (2011)

.o St 2142; Ortsumgehung Geiselhoring - Hirschling Ergé@nzende Untersuchung zumutbarer Alternativen
Ergdanzende Untersuchung
-Alternativen prﬂfu ng- INHALTSVERZEICHNIS
1. SACRSIANG.......ooiiiiieeeee e —————————————— 3
St 21 42, Neufahrn i. NB - Straning 2. Vorraussetzungen einer artenschutzrechtlichen Ausnahme................co.cocoovvu... 3
Ortsumgehung Geiselhoring - Hirschling 3. MOGHChe AHEIMANIVEN ..o 4
4. Planerische Beschreibung einer bahnparallelen Variante ................................. 5
5. StralRenverkehrliche Betrachtung .............coooviiiiiiii e 8
6. Ergebnis der naturschutzfachlichen Betrachtung ..............cc.cccoiiiiiiiinn, 8
Aufgestellt:
Deggendorf, 21.11.2011
Steattiches
ANLAGENVERZEICHNIS

Whfka

) Anlage 1: Ubersichtslageplan Varianten
Ltd. Baudirektor

Anlage 2: Lageplan Variante 2

Anlage 3: Okologische Untersuchung mit Schwerpunkt Fauna
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6.1.1 Umweltvertraglichkeitsprufung UVP Bericht (2011): Planerische Beschreibung

Planerische Beschreibung einer bahnparallelen Variante

Enger Slidring / Haindling-Nord

Die bahnparallelen Varianten beginnen am Kreisverkehr sudwestlich von Geiselhéring, ver-
laufen in einem engen Sadring um Geiselhoring Richtung Nordosten und fahren dann in ei-
nem Korridor von ca. 250 m siidlich der Bahnlinie parallel Richtung Perkam. Dort enden die-
se im Bereich des bestehenden beschrankten Bahniiberganges vor Perkam.
Exemplarisch wird eine maéglichst bahnnahe Variante genauer betrachtet, um den Biinde-
lungseffekt Bahn-Straflle bestméglich zu nutzen (vgl. beiliegender Lageplan).

Bereich Geiselhdring/ Haindling/ Oberndorf

Abstand zur bestehenden Bebauung von Geiselhéring mindestens 350 m (sidliche
Erweiterungen von Baugebieten sind in der Bauleitplanung noch nicht ersichtlich)
Larmschutzwall bei spaterer Erweiterung der Wohngebiete moglich/ bzw. anzustre-
ben

Abstand zum Einzelanwesen bei Bau-km 0+650, westlich, ca. 70 m

Kurzester Abstand zur Bebauung Haindling ca. 200 m

Abstand zur ortsmittigen Kirche ca. 350 mEnger Slidring->Haindling-Nord 200 m

Durchschneidung des Gehdlzbiotopkomplexes nordwestlich von Haindling auf ca.
350 m

Anschluss der GVS nach Helmprechting (Bau-km 2+000) mit teilplangleichem An-
schluss

ab hier Biindelung der Verkehrswege auf eine Lange von ca. 2,9 km, kein zusatzli-
cher Anwandweg zwischen der Bahnstrecke und der neuen St 2142 notwendig

Bereich Hirschling

westseitiger Wall als Larmschutzwall fur die Bebauung in Hirschling und Blendschutz
zwischen Staatsstralle und Bahnstrecke
der bestehende héhengleiche Bahnilbergang in Hirschling wird aufgelassen, ein

Technische Merkmale

Haindling-Sud

Enger Sudring/
(Haindling-Nord)

Merkmale Plantrasse Alternativvariante 2
Lange der St 2142 [m] 7.900 5.100
Lange der St 2111 [m] 280 -
Gesamtausbauldnge [km].
(ohne untergeordnetes 82 51
Netz)
max. Langsneigung [%] <6% 3,35%

Radienrelation Im guten Bereich im guten Bereich
R min [M] 650 600 (Bereich Perkam)
R max [m] 1.800 1.100
Knotenpunkte (ohne An-
schluss bei KV Geiselho- 4 3
ring und Anschluss bei
Perkam)
Bauwerke / Durchlasse: 10 8
" ; 2 Mindestanforderungen sind ein- Mindestanforderungen sind ein-
Uberholsichtweite (625m) gehalten gehalten

Durchschnéidung [km]

- landwirtschafti. Flachen.
- davon unginstige Zer-

nahezu auf der gesamten Lange

nahezu auf der gesamten Lange
jeweils ca. 0,85 m (vor und nach

kreuzen ist hier nicht mehr moglich, als Ersatz dient hier eine neu zu erstellende schneidung 0.7 dem Geholzkomplex bei Pilgerweg)
Uberfilhrung eines 6FW westlich von Hirschling tGiber die Bahn und die neue St 2142 - Biotope
(der geplante Blendschutz- u. Larmschutzwall hat somit keine Schwachstelle) . ca. 190m + 20m

o evtl. Abbruch zweier Wirtschaftsgebaude sudlich der Bahn notwendig

i Flachenversiegelung [ha) 13,9 ca. 9
Bereich Perkam/ Frauenhofen

o Die beiden in Perkam auf der Ostseite vorhandenen Einmiindungen der Gemeinde- | Min. Abstand der St 2142 305 m (Geiselhoring)
verbindungsstrae und der OrtsstraBe ( Bau-km 4+950) in die St 2142 werden zu- | Zur Wohnbebauung 180 m (Oberndorf) 200 m (Haindling)
sammengefasst; die weiteren Einmindungen nach dem geplanten Bauende bleiben 70m m (Einzelanw.)
bestehen

¢ Der beschrankte Bahniibergang bei Perkam wird beseitigt. Die Anbindung der Um- 55 m (Hirschling)
gehungsstrale an die ,St 2142 alt* erfolgt auf Hohe Frauenhofen. Dabei muss die -
bestehende Bahnunterfuhrung in lichter Hohe und lichter Weite ertiichtigt werden Gesamtkosten [Mio. €] Ca. 14 ¢a. 106
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6.1.2 Umweltvertraglichkeitsprufung uUvP Bericht (2011): Okologische Untersuchung

Anlage 3

St 2142; Neufahrn i. NB - Straubing

Ortsumgehung Geiselhdring - Hirschling

Alternativenpriifung: Untersuchung der
,Bahnparallelen Varianten (Siidring Geiselhdring)*

Schwerpunkt Fauna

Auftraggeber: Staatliches Bauamt Passau
Servicestelle Deggendorf
Braugasse 13
94469 Deggendort

Auftragnehmer: LANDSCHAFTSBURO Pirkl-Riedel-Theurer

Piflaser Weg 10 - B4034 Landshut

Tel. 0871/2760000

FAX 0871/2760060

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Berthold Riedel
Dipl.-ing. Hansjbrg Haslach
Dipl.-Biol. Robert Mayer
Dipl.-Biol. Gisela Ludatka

Landshut, 05.10.2011

I

(Dipl. Ing. Berthold Riedel)

LANDSCHAFTSBURO PIRKL-RIEDEL-THEURER

BURO LANDSHUT: BURO DARMSTADT
Piflaser Weg 10 - 84034 Landshut
R 0871/2760000 - Fax 2760060
info@landschaftsbuero.net

Blitenweg 5 - 64380 Rofidorl
R 06154/695547 - Fax 695548
landschaftsbuero.da@t-onfine.de

SCHUTZGUT MENSCH

Sowohl bei der Alternativtrasse als auch bei der Plantrasse konnen Gebiete mit Wohn- und
Wohnumfeldfunktion mit ausreichenden Abstdnden umgangen werden. Freizeit- und Erho-
lungseinrichtungen sowie Bereiche mit besonderen Erholungsfunktionen sind in beiden Fallen

nicht betroffen.

-> doch: Pilgerweg Via Nova, Wallfahrtskirche Haindling, Naherholungsgebiet

SCHUTZGUT LANDSCHAFTSBILD

im Untersuchungsgebiel bildet vor allem das Tal des Eiglfurter Bachs mit seiner geholzreichen
Hangleite und der fernwirksamen Silhouette des Wallfahrtsorts Haindling einen landschaftsas-
thetisch sehr sensiblen Raum. Aus slidlicher, westlicher und nérdlicher Richtung ergeben sich
vielfach reizvolle Blickbezlige auf diesen markanten Landschaftsausschnitt, zu dem auch Gut
Oberndorf mit seiner imposanten Zufahrtsallee gehort. Bei beiden Losungsvarianten sind
Dammschiittungen im Tal des Eigifurter Bachs und Einschnitte in die Hangleite zu erwarten, die

zu gravierenden Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und zur Unterbrechung von wichti-

gen Blickbeziigen fihren.

SCHUTZGUT KULTURGUTER

Das gesamte Untersuchungsgebiet und sein weiteres Umfeld sind uraltes Siedlungsland und
daher reich an Bodendenkmalern. Es ist davon auszugehen, dass sowohl durch die Plantrasse
als auch die Alternatividsung in bodendenkmalpflegerisch relevante Bereiche eingegriffen wird.
Mehrere Gebaude in Haindling stehen unter Denkmalschutz, darunter insbesondere die Haind-

linger Kirchengruppe, die auch als Ensemble geschitzt ist und auf deren Fernwirkung in der

Denkmalbeschreibung ausdricklich hingewiesen wird. Beide Trassenvarianten fihren zur Un-

terbrechung wichtiger Blickbezuge auf diese Gebaudegruppe und greifen damit beeintrachti-

gend in die Umgebung des Denkmals ein.

Interessengemeinschaft IG Regionaltrasse: JA! — Haindling-Nord: NEIN!
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/. Trassenverlauf ,Haindling Nord" - bei Geiselhoring: Stadtblick kompakt

Auf der Grafik im ,Stadtblick kompakt® ist der Trassenverlauf schwer erkennbar
und die notwendigen Bauwerke sind nicht beschrieben.
Weitere entscheidende Fakten wie die Kosten und der Flachenverbrauch fehlen ganzlich!

-> Eine postfaktische Entscheidungsgrundlage?

Interessengemeinschaft IG Regionaltrasse: JA! — Haindling-Nord: NEIN! Folie 17




7.1 Trassenverlauf ,Haindling Nord" - bei Geiselhoring

. Bahntrasse: lesc”hil!pg = g
et T A Briicke = e k\ -~ Frauen-
= e - B 34 = =1, ¥ —hofen>

"Neues Baugebiet - : ' 1. Briicke
Gelselhorlng — \“ > - B Briicke? \ Uber Bahntrasse
e I e \‘ ‘

Brucke Zubrlnger A

Unter Gel

Bah'ni]bergang

S

Pllgerweg
,Via Nova“

Unter Gel.

19;1@3&1\;35\33’ b

/S .&.112 BigitalGiphe

{.-

image

J‘l

O 2009 6eaBasis DEIEKG

Grafik: Ubersicht Trassenverlauf und Bauwerke, jede Briicke ca. 6,5 m iber Erdoberkante Quelle: 1G
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7.2 Trassenverlauf ,Haindling-Nord" - Abstande

©2009/GeoBasis-DE/BKG

©2018/Gosgle

Bildaufnahmedatum: 3/

Grafik: Ubersicht Trassenverlauf und Abstiande Quelle: IG

Interessengemeinschaft IG Regionaltrasse: JA! — Haindling-Nord: NEIN! Folie 19




8.1 Trassenverlauf ,Haindling-Nord” — favorisierte Variante bei Perkam

>laathches Bauamt
Fassau

Bahnubergang Perkam
geschlossen ’%

g 2. Brucke

uber Bahnlinie
Perkam

[P - _>
Hirschling . '% PXagriage

1. Briicke
uber Bahntrasse

st

Néue Staatsstralle
St 2142
Geiselh'éring

‘Haindling

Quelle
Cerafilk: [Staétl. StralRenbauamt Passau
Anmerkungen: 1G
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2 Brucken-
bauwerke
uber die
diesel-
betriebene
Bahnlinie
vor und nach
Perkam
im Abstand
von ca.
1,5 Kilometer.
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8.2 Trassenverlauf ,Haindling-Nord" — Verkehrslenkung vor Hirschling

Hirschling soll im Jahr
taatliches Bauamt 2030 durch die
Passau Umgehung von

.. e = dann prognostizierten
Bahnubergang Perkam -~ _2. Brucke 5 500 Kfz/24h

Verkehrslenkung geschlossen X | uber Bahnlinie um 4.500

zur Umgehung z.B. Ferkam auf 1.000 Kfz/24h
entlastet werden

,Durchfahrt verboten“  Hirschling ' (siehe Tabelle)
»~Anlieger frei“ 1. Briicke .

bei der Kreuzung-~ iiber Bahntrasse Notwendig wére dazu
A eine Verkehrslenkung

Klaranlage
g e 7 S des Verkehres aus

* S Geiselhoring

~\ o
% ﬁ N z.B. in Form eines
Neue Staatsstralle StralRenschildes

St 2142 bei der Klaranlage
mit der Aufschrift

Geiselh'('jring ,Durchfahrt verboten*

‘ »2Anlieger frei“.
B Entlastunswwkun der Trassen ’
g | Die Strecke von
; Geiselhoring Uber
die neue Umgehung
nach Perkam

Quelle
; Geiselhoring ~ 7.100  7.600 : wirde sich damit um
Cerfik BaTébelle: Staatl. StraRenbauamt Passau JETe A ca 500 Meter

¥ Hirschling 5000 & 5500 -45 -
Anmerkungen: IG A s verléngern.
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9. Gesamtprojekt ,Haindling-Nord" — 2 Projekte?

Variante C StachesBacar E Laut StraRenbauamt wird
‘ o das Vorhaben Umgehungsstrafie Geiselhéring
kunftig in

2 getrennte Projekte aufgeteilt:

1. Ortsumgehung Geiselhoring
2. Verlegung bei Perkam

Sollte die Ortsumgehung Geiselhoring
- aus welchen Grunden auch immer -
nicht realisiert werden,

kann trotzdem an der
Verlegung in Perkam
gearbeitet werden.

Die Verlegung bei Perkam ist ohne die
MalRnahme Ortsumgehung Geiselhoring
in keiner Dringlichkeitsstufe des
Ausbauplanes fur Staatsstralden.
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10. Varlante ,,Reglonaltrasse Verkehrsspllttlng & Beseitigung von Gefahrdungen
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11. Zusammenfassung

Das Verkehrsaufkommen in unserer Region ist rucklaufig.

Das im alten Jahrtausend mit hohen Zuwachsprognosen formulierte Planungsziel
,Entlastung vom Durchgangsverkehr fur Geiselhoring und Hirschling® muss neu formuliert werden.

Das Verkehrsaufkommen in Geiselhoring ist das Ergebnis einer - noch - angenommenen Einkaufsstadt
mit den entsprechenden kommunalen Einrichtungen eines Unterzentrums.

Das durchschnittliche Verkehrsaufkommen in Bayern betragt ca. 4.000 Fahrzeuge/Tag.

Innerstadtische Verkehrsberuhigung und Verkehrslenkung z.B. des Schwerlastverkehrs in Geiselhoring
ist auch jetzt schon maoglich.

Das Kirchenensemble in Haindling besteht seit Jahrhunderten und ist denkmalgeschutzt.

Es ist eine landkreisweites Kulturdenkmal mit nationalem Bekanntheitsgrad.

Die Wallfahrtskirche wird derzeit mit ca. 3 Millionen Euro u.a. aus Bundesmitteln aufwandig restauriert.
Eine ,Verbauung® der Blickbezlge dieses Kulturgutes ware irreversibel und

wlrde es dramatisch entwerten.

Das neue Planungsziel fur Geiselhoring und die umliegende Ortschaften ist deshalb
Verkehrssplitting, Verkehrslenkung und Beseitigung von sicherheitskritischen Abschnitten.

Die Ortsumgehung Hainsbach ,Regionaltrasse” ist ausreichend wirksam, geringinvasiv, flachenschonend
und kostengunstig als Kreisstrallenbaumalinahme mit ca. 40 prozentiger Bezuschussung
des Freistaates zu realisieren.
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